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Introduction

El cambio climatico se ha convertido en un tema prioritario de 'ﬁ?(“ada
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la agenda de organismos internacionales, que ha impactado en ;2

dimensiones politicas, sociales y culturales, orientando a los "F*“S”g/
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La propuesta de reduccion de emisiones intenta limitar el uso
de combustibles fésiles y otros emisores de didxido de carbono  * 52 .
(CO2) de los cuales, estos 16 paises son responsables de mas X

del 70% de las emisiones globales de GEl (Gases de efecto
invernadero).
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Introduction

En el caso de México, se alinea a la intension de la
reduccion de emisiones consistentes con el objetivo
2°C acordado en el DDPP en tres pilares de
descarbonizacion profunda:

1. Eficiencia y ahorro energético,
2. Electricidad baja en carbono, y
3. Sustitucion de combustibles. S

Su situacion al 2010 es de “493,450.63 miles de
toneladas de C02” (SEMARNAT, 2012), “las emisiones
de GEI estan acrecentando al 2015 debido al aumento
del consumo de combustibles fdsiles” (Tovilla et al.,
2015: 2).
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Introduction

Por lo tanto, la mayor fuente de emisiones de GEl en México
se originan por el uso del transporte (23% de todas las
emisiones de GEl en 2010) y la generacidon de electricidad
(17%).

El parque vehicular es uno de los factores de las emisiones del
trasporte, ya que aunque el crecimiento de la poblacion en
Meéxico se ha mantenido estable, no ha sido asi el de vehiculos
particulares porque del 2000 al 2018 hemos tenido un
crecimiento del 68%

Crecimiento Poblacional en %
Periodo (2000-2018)

¢ [

Crecimiento Vehicular en %
Periodo (2000-2018)

AN 68%



Introduction

En 2018 existian registrados en INEGI
31°214,090 millones los automoéviles por 132°
865,407 millones de habitantes alcanzando
un promedio de 4.2 habitantes por vehiculo,
aumentando en un 45% las emisiones de GEI
por transporte particular.

Las ciudades de México con mayor indice de
parque vehicular y de emisiones de CO2
derivadas de los combustibles fdsiles para
usos energeéticos

Ciudad
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Introduction

El objetivo del presente trabajo consiste en disefiar un
sistema para dispositivos moviles que permita
proyectar el aumento o disminucion de gases
contaminantes empleando los datos estadisticos de
crecimiento vehicular y de las estaciones de monitoreo
atmosférico del estado de Jalisco, México, por lo que
constituye una herramienta tecnoldgica valiosa para
mantener a la poblacién informada.



Methodology

1. Fases del an_c'l_lisis y diseno _
e Andlisis detallado: Generaciéon de la

idea, Analisis preliminar y Analisis

En este trabajo se utiliza el método &gil (Rahimian y 0 de negocio. o

Ramsin, 2008) para el desarrollo de proyectos en el 4rea de * ‘ aDr'Zi?tc;gtitrzl-ladoz Disefio basado en
software con enfoque en tecnologia aplicada. Se presentan ° “
de forma esquematica las tres fases que conforman la ‘
metodologia ¢ %

2. Planeacion del ciclo adaptativo
e Motor de desarrollo: Ingenieria de
® componentes concurrentes.

e Revision de calidad.
e Pruebas de mercado. «

3. Comercializacion L
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Results

_No. | _Emision _ Observacién

Los gases que emiten los motores
de gasolina y que son

Desde el 01 de enero 1996, cada considerados como

una de las diez estaciones de
monitoreo atmosférico que
componen el Sistema de medicién
del aire en la zona metropolitana
de Guadalajara Jalisco realizan un
muestro con intervalos de una
hora y tienen un radio de
cobertura de 2 km.

contaminantes son: mondxido de
carbono (CO), hidrocarburos no
guemados (HC), o6xidos de
nitrégeno (NOx), 6xidos de azufre
(SOx) y diéxido de carbono o CO2.

Los motores de diesel: NOx, HC,
CO, dioxido de carbono, didxido
de azufre (Cox), y aldehidos vy
microparticulas de hollin (Mp)

procedentes del carbdn.



I 2 eS u I tS Crecimiento de emision de contaminantes en 10 afios

: : B TMP
A partir de la previa se establece que las = NOX
emisiones directamente relacionadas con los =CO
vehiculos son CO, NOX 'y TMP.
2000 2005 2010
Posteriormente se recupera la informacion Crecimiento del parque
L. . vehicular en Jalisco
del crecimiento vehicular para el estado. Con
respecto a este indicador los datos 3500 |
. s 3,000 -
encontrados muestran que en casi 4 décadas 2500 -
. 2,000 -
se ha incrementado en un 642.7%, lo que ha 1500 |
. . . i . 1,000 -
contribuido de manera significativa en el sog,—,-ﬂ—rm—rﬂ’]m
aumento de emision de contaminantes a la SEFE P F S S©

atmosfera.
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Results

La informacion del parque vehicular se contrasta con el crecimiento poblacional para determinar la
relacién de vehiculos por habitante.

Tendencia de vehiculos por habitante
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Una vez concluida la etapa desarrollo de la base

ReSUItS de datos para el prototipo, se desarrolld el

prototipo de la aplicacion movil.
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Conclusions

Aunque el nivel de contaminaciéon antropogénica identificada en la zona
metropolitana de Guadalajara Jalisco se encuentra a disposicion de la sociedad a
través de archivos con diversos formatos, no todos los ciudadanos poseen la
capacidad para realizar un analisis de los datos.

Por lo tanto el desarrollo de un sistema que presente la informacion integrada
constituye una herramienta para acercar al sector social a la problematica de los
niveles de contaminacion y su influencia en el cambio climatico con impactos
negativos.

La extension de la aplicacidon del prototipo a otros estados de la Republica es factible
a partir de su desarrollo incremental mediante menu de selecciéon de estados e
identificacion de estaciones de monitoreo atmosférico por entidad.
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